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1. INTRODUCCIO I ANTECEDENTS

|’objectiu d’aquest document és proposar al-
guns principis que podrien servir de guia per
assegurar els bons usos i les bones practiques
en el manteniment dels camins rurals. Encara
que l'area geografica d’actuacio i la base em-
pirica a partir de la qual s’ha elaborat aquest
estudi és el terme municipal de la Fatarella,
creiem que també es podria aplicar en altres
indrets.

La base d’aquest document és un treball de
camp realitzat al terme municipal de la Fatare-
lla per observar l'estat actual dels camins ru-
rals en aquest terme. No és un treball de camp
exhaustiu, ni un inventari de camins, ni tam-
poc és un intent de tipificar-los. La idea del tre-
ball de camp és coneixer millor, i d"'una manera
sistematica, les condicions de les construccions
de pedra seca associades als camins rurals per
tal d’establir unes directrius d’actuacié o un in-
tent de model de gestié de la xarxa de camins
en aquest terme municipal. També s’ha fet una
recerca bibliografica sobre la gestié de camins i
sobre la pedra seca.

No hem volgut incidir gaire en la literatura
sobre els treballs i el manteniment de les cons-
truccions de pedra seca, perque pensem que
aquesta qiiestio ja s'ha treballat a bastament a
la Fundaci6 el Sola; per aixd ens hem centrat
més en la literatura que tracta de la pedra seca
com a part integrant de la gestié de la xarxa
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de camins rurals. Aixi, hem vist que hi ha molt
poca informacié sobre la gesti6 del patrimoni
de pedra seca associat als camins rurals. En re-
alitat, el tema de fons és que la problematica de
la gesti6 integrada dels camins com una part
central del territori ha estat encara poc treba-
llada en I"ambit de Catalunya. En aquest sentit,
creiem convenient assenyalar la necessitat de
discutir la qiiestié de la propietat i la respon-
sabilitat de conservar els marges associats als
camins.

2. MARC LEGAL

Ills camins son essencials per a I'harmonia i
I'organitzacié d’un territori. A banda de ser
clements que han permes el moviment de po-
blacions, de primeres mateéries i de mercade-
ries, tenen un valor important per a la comu-
nicacié cultural. Alguns camins sén tan logics
que sembla que hagin existit sempre, des que
la terra és terra, perqueé estan integrats en el ter-
ritori quasi d’'una manera natural. Paradoxal-
ment, tal com assenyala Xavier Campillo, que
ha estudiat a fons la situacio legal dels camins
a Catalunya, el concepte de cami no esta definit
per la legislacio espanyola, i només apareix per
exclusié en la Llei 7/1993, de carreteres, que
defineix com a camins aquells vials que no sén
carreteres.

Existeix una llei especifica que situa els ca-
mins com a objecte juridic, la Llei 3/1995, de
vies pecuaries, pero tracta tinicament de ca-
mins ramaders i de carrerades. Aquesta llei ha
estat complementada en diverses comunitats
autbnomes mitjangant lleis o normes legals
amb caracter de decrets. També existeixen lleis
o decrets concrets —com la Llei del cami de
Cavalls, o la Llei del cami de Santiago—, que
estan més vinculats a la regulacié del senderis-
me. Podem dir, perd, que en aquests moments,
ni a I'Estat espanyol ni a Catalunya no existeix
un marc legal que reguli, classifiqui i gestioni la
xarxa de camins rurals.



D’altra banda, des que la societat s’ha tornat
més i més urbanitzada, I'atencié dels organs
ptblics s’ha centrat en les carreteres com a vi-
als que comuniquen persones i vehicles moto-
ritzats, i els camins com a part constitutiva del
moén rural han passat a un pla secundari. No
existeix tampoc un sistema que els classifiqui
ni els categoritzi. Els criteris de classificacio
que fan servir els municipis en cas de fer-ne
inventaris no son consistents i s’hi barregen as-
pectes tecnics, administratius i funcionals.

Pel que fa al control de I'accés de vehicles al
medi natural, a Catalunya tenim la Llei 9/1995,
de 27 de juliol, de regulaci6 de I'accés motorit-
zat al medi natural.! Tant els decrets autono-
mics esmentats com aquesta llei catalana son
exemples, d’una banda, de la sensibilitat insti-
tucional per les vies pecuaries i, de Ialtra, de la
preocupacio institucional per I'Gs lidic de ve-
hicles de motor en el medi natural. En concret,
la Llei 9/1995 diu:

El fort increment de la circulacié de vehicles mo-
toritzats els darrers anys ha comportat un aug-
ment considerable de la pressi6 humana sobre
els espais naturals. La potéencia i la maniobrabi-
litat dels vehicles i, d’altra banda, el progressiu
accés de la poblacié a indrets fins fa poc pre-
servats de I'acci6 humana, on habiten espeécies
animals i comunitats vegetals d’interés natural,
constitueixen una amenaca que de vegades posa

1 Modificada per la Llei 12/2006.
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en perill el manteniment de I’equilibri ecologic i
la conservaci6 dels sistemes naturals i afecta ne-
gativament els drets i la qualitat de vida de la
poblacié rural.

El gedgraf Xavier Campillo” ha definit la llei
com un antimodel, perqué simplement regula
I’accés motoritzat a la xarxa de camins segons
I"amplada (menys de quatre metres) i el tipus
de ferm (pavimentat o no). A més, les normes
del pla d’espais d’interes natural (PEIN) esta-
bleixen que I'obertura de nous vials en espais
protegits requereix una avaluacio d’impacte
ambiental prévia quan el camf tingui una am-
plada superior a cinc metres o quan el pendent
transversal sigui superior al 40 %. Es a dir, la
Llei 9/1995 regula la morfologia i la funcio dels
camins amb, la finalitat de preservar el medi
ambient i per salvaguardar els interessos dels
habitants del medi rural, perd en realitat, se-
gons Campillo, no existeix una relacié directa
entre la morfologia i la funcionalitat del cami
i els impactes negatius sobre els ecosistemes i
la poblaci6 rural. Encara que aquest no sigui
¢l tema d’aquest document, el que m’interessa-
va era recollir la idea que un estudi detallat de
la legislaci6 de camins al nostre pais evidencia
que no existeixen una conceptualitzacié ni una
planificacié globals i sistematiques de la xarxa

2 Agraeixoa Xavier Campilloque hagi volgut compartir
amb mi, de manera generosa, molta informacio i
coneixenga sobre camins rurals. M'ha proporcionat
també part de la bibliografia que he fet servir.
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de camins, i que, quan hi s6n, solen ser el resul-
tat de processos aleatoris i arbitraris.

La manca de planificacié global i sistemati-
ca es fa evident en la problematica de les cons-
truccions de pedra seca i, sens dubte, I’afecta.
En primer lloc, cal dir que no hi ha cap men-
cid especifica a aquest tipus de construccions
entre els aspectes que la Llei 9/1995 legisla
o intenta salvaguardar (medi ambient i mén
rural). En altres llocs existeixen algunes inici-
atives legals de caracter municipal per prote-
gir les construccions associades a camins. Per
exemple, I"’Ajuntament de Cordova va apro-
var un document que garanteix la proteccié
de les fonts, els abeuradors i les cisternes del
seu terme municipal. Aquest document mu-
nicipal es basa en la Llei 3/1993, de vies pe-
cuaries, que estableix que les vies pecuaries
puguin fer-se servir per a altres usos sempre
que siguin «complementaris en termes coinci-
dents amb la seva naturalesa i les seves finali-
tats, donant prioritat al transit ramader i altres
usos rurals, i inspirant-se en el desenvolupa-
ment sostenible i el respecte al medi ambient,
al paisatge i al patrimoni natural i cultural».
Aixi, aquesta normativa cordovesa considera
les fonts elements fonamentals dels camins,
i manifesta que el dests d’aquests elements,
que va comengar a mitjan segle xx, ha portat al
seu oblit i abandonament. Amb la perdua fisi-
ca d’aquests elements, també s’esta perdent el
coneixement de la seva localitzacié i una part
de la historia de la xarxa de camins.
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A partir de la constatacié d’aquesta observa-
Cio, i per iniciativa de diverses organitzacions
i entitats civils, I’Ajuntament de Cordova va
decidir no tan sols actualitzar I'inventari de ca-
mins, sind crear una comissio técnica i un grup
de treball especific per actualitzar la informacio
sobre fonts i abeuradors. Aquesta iniciativa té
la finalitat altima de sistematitzar tota aquesta
informacié per a una futura gestié i planifica-
cio ordenada del territori. A més, converteix la
xarxa de camins i les seves construccions asso-
ciades en un nou recurs perque la poblacio pu-
pui gaudir del territori.

Aquesta breu introducci6 legal al tema dels ca-
mins i, sobretot, de les construccions associades
a la xarxa de camins és una manera de plantejar
(que, finalment, els camins i el territori no s’han tre-
ballat de manera conjunta i que falta un cos legal
per protegir-los, perd, sobretot, que és necessari
crear les eines tecniques per coneixer i sistema-
litzar la informacié relativa a la xarxa de camins
rurals. Aquest pas és necessari per fer una gestio
ordenada i racional del territori en el seu conjunt.

En el cas del terme municipal de la Fatarella,
que és el que ens ocupa, partim, com en el cas de
Cordova, de la constatacié empirica que la xarxa
de camins, i especialment les construccions que
hi estan associades, es troba en una situacié greu
d’abandonament i degradacié. A continuacié
mostrem alguns problemes que afecten especi-
alment els murs de pedra seca, que en el cas de
la Fatarella sén els elements constructius associ-
ats a camins rurals més abundants.
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3. DESCRIPCIO I DIAGNOSI DELS CAMINS

AL TERME MUNICIPAL DE LA FATARELLA

3.1. LES FORMES DE LA PEDRA SECA 1 ELS CAMINS

Els camins sén elements d’infraestructura
obrada, és a dir, contenen elements construc-
tius i arquitectonics. Els camins tradicionals
estan construits amb tecniques locals d’ori-
gen més o menys remot, encara que és difi-
cil identificar-ne I’edat, tant dels camins com
dels seus elements constructius associats.
Aquests elements tenen un caracter especific
i, per tant, la morfologia dels camins tradicio-
nals varia considerablement d’un indret a un
altre. L'as i la funcié del cami, la seva historia,
la geologia, el clima o les tradicions culturals i
artesanes locals son factors que influeixen en
la seva fisonomia. Alguns dels elements cons-
tructius que se solen trobar associats a camins
tradicionals son: ribassos o marges de pedra
seca, fileres de rocs o murets lliures, empe-
drats o enllosats, graons, proteccions contra
I'erosid, ponts, pedres de gual, pilarets, creus
i fites.

Un recorregut pels camins del terme muni-
cipal de la Fatarella ens mostra que molts es-
tan envoltats de murs de pedra seca. Sén els ele-
ments més freqiients. En zones de muntanya
com la Fatarella, molts camins sén de vessant
i, per tant, es fa necessari un mur inferior que
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sostingui la plataforma del cami o un mur que
aguanti el talds superior.

Trobem també fileres de pedra seca o murets
lliures que es fan servir per delimitar el cami,
per orientar el vianant o per evitar invasions de
camps i finques.

1.2, ELS MARGES I LES PARETS DE PEDRA SECA QUE
VOREGEN ELS CAMINS

Quan fem un recorregut pels diferents camins,
pistes o carreteres de la Fatarella, veiem que sovint
¢s troben envoltats de parets de pedra en sec, en el
cas de les planes, i protegits o aguantats per mar-
pes, en el cas de terrenys en pendent. Perd també
veiem que molts d’aquests elements estan forca
malmesos. Les causes sén variades, des d’un mal
projecte 0 una mala execuci6 fins a I'aband6 o les
males practiques de manteniment o millora.

Per examinar aquestes deficiencies, primer
mostrarem les condicions idonies que haurien
de tenir aquests camins vorejats de marges i de
parets de pedra en sec.

calgada

Tonament

Bonament
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En aquest croquis’ se'ns mostra una sec-
cié ideal d’un cami que passa per un terreny
en pendent. Veiem que en una banda, la de
la muntanya, hi ha un marge que aguanta les
terres de conreu, i en l'altra, la de la vall, hi
ha el marge que sosté el cami. Perque aques-
ta estructura funcioni correctament cal que el
fonament del marge superior estigui per sota
del nivell de la calcada i que en aquesta banda
hi hagi una cuneta que condueixi correctament
les aigiies de la pluja.

Moltes vegades veiem que a la vora del cami
hi afloren unes vetes de la roca mare —el fiter, en
diem aqui— i el marge s’hi assenta directament,
cosa que li dona una gran estabilitat, ja que el
seu basament és practicament inamovible. En
tot cas, el marge pot caure per I'empenta de les
terres, pero no pas perque en falli el fonament.

g

— margpe inkenor
b
=

-

oo mane (ter)

Tonament

3 Tots els croquis d’aquest treball han estat fets per
Xavier Rebés.
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I'n el cas dels camins on no hi ha pendents,
ja_hem dit que de vegades estan limitats per
parets de pedra seca. Una secci6 ideal seria la
septent:

Juibdt i
wirjial acit

fonanment lonament

Quan es construeix un cami, si aquest passa
per un vessant de muntanya més o menys pen-
dent, és obligat fer els murs de sosteniment de
lerres, tant el superior com I'inferior, al mateix
lemps que es fa el cami. La bona practica com-
porta que es faci tal com ho hem indicat en els
dibuixos anteriors.

3.3, PATOLOGIES

l'n aquests moments, els murs de pedra seca
associats als camins estan molt degradats i cor-
ren el risc de caure. Les raons que han portat a
aquesta situacié son diverses.

[D)’una banda, és obvi que les transformaci-
ons agraries que des de fa unes decades han
afectat la relacié dels treballadors amb la terra
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han portat en molts casos a I'abandonament de
les tasques agricoles com a primera ocupacio, i
aix0 ha fet que moltes de les construccions de
pedra seca que formen part del paisatge rural
de la Fatarella comencin a sentir la falta d’un
manteniment constant. Els camins s’havien de
conservar i reparar.

D’altra banda, durant els darrers anys hi ha
hagut una serie d’intervencions a la xarxa de
camins que no ha tingut en compte la reparacio
dels murs de pedra associats. Tal com explica-
rem més endavant, algunes d’aquestes inter-
vencions s’han fet sense un estudi de I'impacte
i, per tant, no s’ha pogut ni tan sols proposar
mesures correctores.

Finalment, I'obertura de nous camins al ter-
ritori s’ha fet sovint sense cap tipus de conside-
raci6 per les construccions de pedra existents;
aixi, nous camins destrossen velles estructures.

Mirem de fer un repas de les males prac-
tiques en els camins que tenen marges per la
part de dalt i per la de baix.

La utilitzacié de maquines cada vegada més
pesants i potents ha fet que sigui facil canvi-
ar pendents, moure terres, fer rases, etc. A fi
de suavitzar pendents és molt comd utilitzar
maquines anivelladores que van passant any
rere any per mantenir la calgada en bon estat.
Perd aixo comporta que el nivell de la calcada
es vagi enfonsant fins que queda per sota del
fonament del marge superior, tal com podem
veure en el croquis segiient.

bhe = marge supance

e
A

2l

"

calgada ongmal

|2

r"{’i\ —
|
| calgada rebanada

fonament
Tonament

5i, a més, se n‘arrana el marge i no s’hi fa
cuneta, 'accié de I'aigua va erosionant la terra
desota el fonament fins a deixar el marge com-
pletament descalgat.

51 no s’arrana tant, hi queda un escal6 ata-
lussat, que sempre aguanta més, perd que al
final acaba cedint per 'empenta del marge i
I"erosio de les aigiies.

Teble %— g SupEan
|-

.l.
‘g_‘\ calgada onginal

\ calgada rebaixada

] maige miorice

tonament

lal com es pot veure en les fotografies, els
marges acaben caient.



Hem vist algunes solucions per tal de calgar
aquests marges, pero no son gaire afortunades,
ja que s’hi introdueixen tecniques diferents de
les de la pedra en sec i, per tant, provoquen un
efecte que, encara que resolen el problema es-
tructural, malmeten la preservacio6 correcta de
I"'element patrimonial.
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I'n el cas d’alguns marges assentats sobre
L roca mare, si es va rebaixant el terreny de la
calgada i no es fan correctament les aigtieres i
cuneles, passa una cosa similar. La veta infe-
rior, en contacte amb la calcada, es va erosio-
nant per l'accié de l'aigua, de manera que la
vela superior queda en voladis, amb el perill
(ue es trenqui i s’esfondri tot el marge.

AN SUPiCE

POCD ME
w {linn) descakadi ped
Tenosa e s mgues

torament fonamant

I'n el cas dels camins que travessen ter-
renys més o menys plans, naturalment no hi ha
marges, perd moltes vegades estan delimitats
per parets de pedra seca a una o altra banda
o a totes dues bandes. També hem detectat, en
aquests casos, deterioraments semblants.

Il rebaix de la calgada, ja sigui per al man-
leniment o per rebaixar o rectificar pendents,
acaba descalgant les parets i posant-ne en pe-
rill 'estabilitat. En altres casos, la pressio de les
maquines anivelladores que passen arran de
parets les remou i acaba tombant-les.
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Es clar que per prevenir aquests problemes
cal evitar les causes que els provoquen. Quan
el mal ja esta fet, veure només si es pot arreglar
és sempre més dificil i més costos.

En altres casos, el talis o la vorera inferior
d"un cami estan protegits per un mur de pedra
seca que s’ha descuidat i, per tant, I'erosié ha
fet que la paret del talts acabi caient.

I'n alguns casos s’observa que s’han obert
camins sense tenir cap cura de I'existéncia de
murs de pedra seca, s’han destrossat els que hi
lavia i el procés d’erosié ha comengat a ser més

accelerat.

Iin el tragat i I'obertura de nous camins,
aixi com en les feines de manteniment, repa-
racio o rectificacié de tragats, és on detectem
ols problemes, ja que generalment no es tenen
on compte els elements de pedra en sec que
¢l acompanyen, tot i que tenen un paper molt
inportant en la conservacio i el bon funciona-
ment de tot el mecanisme viari.

I'n aquestes fotografies veiem que les parets
que delimiten el cami estan remogudes pel pas
de les maquines anivelladores, les quals, en
passar-hi arran, empenyen la paret fins a des-
estabilitzar-la o fer-la caure.
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De totes maneres, és quan es fan nous ca-
mins o pistes, i sobretot quan es disposa de
maquinaria pesada, que s’ocasionen més des-
astres. El treball de pedra seca fet pels nostres
avantpassats havia estat una feina a escala hu-
mana, una feina d’artesania, feta a ma, i no es
pot manipular amb maquines sense correr el
perill de desencaixar-ho tot.

La raé principal, perd, d’aquesta degradacio
de les construccions de pedra en sec és que els
camins, les pistes i les carreteres no es projec-
ten ni s’executen amb respecte ni tenint-ne en
compte el manteniment —tot i que col-laboren
d’una manera molt eficient en tasques estruc-
turals, com el sosteniment de terres i el dre-
natge de les aigiies, i mediambientals, com el
manteniment de la flora i la fauna—, I'estetica i
el paper absolutament sostenible.

A més de no aprofitar o conservar parets i
marges existents quan es tracen nous camins,
es dona una situacié bastant comuna quan
el cami travessa al biaix una zona marjada o
quan travessa parets de tancament de finques.
En aquests casos caldria fer el retorn de mane-
ra que hi quedés una cantonada, que donaria
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ripidesa al marge. Si és una paret, s’hauria de
rematar adequadament.

I'n definitiva, encara que aquest recorregut
pel que podriem anomenar com les patologies
dels murs de pedra seca associats a camins ru-
rals no ha estat exhaustiu, queda bastant clar
(que la situacioé és preocupant, i que és neces-
sart fer-hi algun tipus d’intervencié per salva-
puardar un patrimoni important, tant per a la
sostenibilitat del territori com per la historia
cultural, ramadera, agricola i, en general, de la
socictat i dels habitants del terme municipal de
lo latarella.

I'n el capitol segiient hi discutirem I’oblit de
lo pedra seca en els apartats de mesures cor-
reclores en projectes de millora de camins, que
han deixat aquestes construccions fora de con-
sideracio.



4. LA PEDRA SECA I ELS CAMINS RURALS

COM A PATRIMONI

Comencem aquest apartat plantejant la pro-
blematica que envolta la incorporacié d’una
perspectiva que tingui en compte la cura de
la pedra seca en les intervencions a la xarxa
de camins rurals. Ja hem explicat en I'apar-
tat dedicat al marc legal que no existeix un
cos legal, ni a Catalunya ni a Espanya, que
reguli de manera integrada 1'Gs i les carac-
teristiques dels diferents tipus de vials ni de
les obres de construccié i millora de la xarxa
de camins.

De totes maneres, tant a Catalunya com en
altres paisos, sf que existeix un interes per es-
tudiar, valorar, mantenir i protegir camins, al-
guns dels quals treballats amb pedra seca, i la
intencié és quasi sempre incorporar-los en ru-
tes de senderisme i en diferents activitats re-
lacionades amb el turisme rural o de caracter
més ecologic. Encara que l'objectiu d’aquest
treball no és fer-ne una recerca detallada,
hem repassat algunes d’aquestes iniciatives,
perque poden servir d’exemple d'una gestio
amb exit dels camins com a part del territori.

Aixi, a Mallorca, destaca la iniciativa del
barranc de Biniaraix, que és ple de camins
empedrats. Aquesta zona esta protegida en
dos nivells. En primer lloc, el Consell de Ma-
llorca va aconseguir la declaracié del cami del
barranc de Biniaraix com a Bé d’Interes Cul-
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tural (BIC) amb categoria de monument, pel
Decret 119/1994 de la Conselleria de Cultura,
I'ducacié i Esports del Govern Balear.

Aquesta mateixa entitat ha aconseguit obrir
un expedient d’incoacié com a Lloc d’Interes
l'inologic (Llei 12/1998, de 21 de desembre,
de patrimoni historic de les Illes Balears) a tot
un conjunt patrimonial de pedra en sec lligat
o l'explotacié de la neu (cases de neu del mas-
sis de Massanella). Amb aquesta regulacio
W'ha pretes preservar, pel seu valor etnologic,
un lloc o un paratge natural amb construcci-
ons o instal-lacions vinculades a formes de
vida, de cultura i d’activitats tradicionals del
poble balear. En aquests moments constitueix
un espai adregat al lleure, i especialment a les
activitats de senderisme. Quant als treballs de
restauracid, s’han organitzat programes amb
encoles taller, tallers d’ocupacié i colles de
margers i forestals que han contribuit a recu-
perar diversos elements de pedra en sec.

Dins el Programa de Rehabilitacié dels
Antics Camins de la Serra de Tramuntana,
w'ha actuat en diversos camins publics d’in-
leres patrimonial, en col-laboracié amb els
diversos ajuntaments i el Fons Social Euro-
peu. Com a part de la recuperacié dels antics
camins, també es treballa en la senyalitzacié
dels camins rehabilitats i dels senders de gran
recorregut (GR).



4.1. EL CONCEPTE D'IMPACTE AMBIENTAL I LA PEDRA
SECA

Qualsevol intervencié en el territori requereix
un estudi d’impacte ambiental, un procedi-
ment juridicoadministratiu que té per objecte
prevenir i estimar la incidéncia que pot tenir
en I"ambient I'execucié d’un determinat pro-
jecte, obra o activitat. L'ordenacié del terri-
tori, i en particular la intervencié en la xarxa
de camins (manteniment i condicionament de
camins existents o bé obertura de nous vials),
comporta una série d’impactes ambientals i
paisatgistics, entre els quals podem destacar
els segiients: destruccié de la coberta vegetal,
desestabilitzacié de vessants, alteracié de la di-
namica hidrologica superficial, erosi6, degra-
dacio del paisatge i fragmentaci6 de bidtops.

Des de la perspectiva dels impactes ambien-
tals, autors que treballen especialment en regions
d’alta muntanya diuen que s’han de coneixer va-
riables com el pendent del terreny, el valor pai-
satgistic de I'area o la naturalesa de la vegetacio
existent, perd també la forma més o menys cu-
rosa de fer les obres. En aquest sentit, molts au-
tors han denunciat que les pistes i els camins es
construeixern sense planificacié prévia, amb una
planificacio deficient i amb tragats i tecniques de-
ficients (a I'hora de fer-hi els talussos, abocar-hi
els materials o fer-hi sistemes de drenatge).

De fet, podriem dir que es tracta d’un can-
vi de funcionalitat del territori, perd sense una
planificacié prévia i sense tenir en compte els
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aspectes tecnics necessaris (drenatge, poc con-
trol dels talussos o dels materials remoguts).
la ho havia dit Ramon Folch el 1976 en relacié
amb I'obertura de pistes i camins forestals sen-
“e planificacié en zones de muntanya:

Molt sovint s’obren carreteres forestals a tort i a
dret, sense fer préviament canalitzacions, murs
de contenci6, etc. Hom espera que s’ensorri el
(ue calgui, que les aiglies passin per on puguin,
I només després, quan ja tot «s’haura estabilitzat
de manera natural», és a dir, quan les destrosses
seran fetes, es mirara d’arreglar les coses fent les
correccions i les obres que facin falta per al con-
dicionament de la carretera.*

I'ls dltims anys s’ha denunciat —i, per tant,
«'ha tractat de modificar o minimitzar— 1'im-
pacte sobre €l paisatge i sobre la flora i la fau-
na que ha tingut I'obertura de vials i d’altres
lraestructures perque els automobils puguin
vircular pertot arreu.

Aixi, encara que la idea d"impacte ambiental
no sigui la millor eina per pensar en la gestié
inlegrada de la xarxa de camins rurals, creiem
(Jue ens dona un marc preliminar d’actuacié. El
concepte d’'impacte ambiental s’ha definit com
1 «impacte que els canvis economics i socials
(enen en el medi ambient. Analitzar els compo-
nents del medi ambient que s’han vist alterats,

I Ramon Foren (1976), Natura, s o abius? Llibre
hlance de la gestio de la natura als Paisos Catalans,
Barcelona, Editorial Barcino.
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les causes que han provocat I'alteracio i les con-
seqiiencies que han tingut o que poden tenir és
I’objectiu dels estudis d'impacte ambiental»’.

Des d’aquesta perspectiva, qualsevol altera-
cié del medi natural o d’alguns dels seus com-
ponents es pot considerar que té un impacte
ambiental, el qual s’ha de valorar per estimar si
és favorable o desfavorable. Una gran part dels
camins del terme municipal de la Fatarella estan
associats a construccions de pedra seca que for-
men part del paisatge cultural d’aquesta zona.
Quan es fa un estudi d"impacte ambiental, pero,
no hi trobem una mencio especifica del tema de
la pedra seca. Encara que sempre que es du a
terme un estudi d’impacte ambiental hi ha un
apartat sobre impacte cultural, dins el qual es fa
un estudi de patrimoni arqueologic (jaciments)
i arquitectonic (construccions), el tema de la pe-
dra seca queda fora de I'ambit d’aquest tipus
d’estudis i no esta clarament legislat.

En altres regions o paisos del mén, com ja
hem explicat abans, les construccions de pedra
seca formen part explicita del que es considera
el paisatge cultural i la identitat cultural d'una
regié i, per tant, s’intenta fer les intervenci-
ons en la xarxa de camins rurals tenint cura
d"aquestes ‘construccions.

Més que pensar en mesures correctores, cre-
iem que és necessari elaborar unes directrius
d’actuacié que vagin més enlla del concepte de
mesures correctores, que permetin gestionar la

5 Vegeu wwuw.enciclopedia.cat.
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varxa de camins rurals amb una filosofia global
dirigida més al manteniment constant que no
o l"aplicacié de mesures correctores en cas que
vw'hagi anat massa lluny i els costos economic i
patrimonial de les actuacions de millora siguin
Jdescompensats. Es a dir, els bons usos dels ca-
mins rurals no han d’estar plantejats des de la
perspectiva de millorar o pal-liar danys ja fets,
wino de gestionar una xarxa de camins que esta
integrada en un territori.

|.2. CONFLICTES D'USOS

[/na manera d’enfocar el problema dels ca-
mins rurals és pensar en els conflictes d'usos
(que es generen al voltant d’aquestes infraes-
(ructures. Moltes vegades es construeixen vials
amb finalitats industrials i forestals, pero una
vegada oberts aquests camins, el seu ts és in-
discriminat. En alguns casos, camins antics han
perdut la seva funcié original i la tendéncia és
substituir-los per pistes, que finalment s’asfal-
len o es cobreixen amb ciment. Aquests camins
es converteixen en un medi hostil per als via-
nants no motoritzats. S’entra en una mena de
cercle, els camins rurals tradicionals deixen de
mantenir-se i no se’n controla la destrucci6 per
I'crosié o I'as inadequat (circulacié de motos).
I.a inexistencia d’un registre de camins i el seu
oblit, doncs, poden portar a la destruccié irre-
versible de camins publics de tradicié mil-lena-
ria 0 immemorial.
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5. DIRECTRIUS D’ ACTUACIO EN LA
XARXA DE CAMINS RURALS AL TERME

MUNICIPAL DE LA FATARELLA

Abans de pensar en qualsevol directriu d’actua-
ci6 en la xarxa de camins rurals, la primera pre-
gunta a la qual s’hauria de respondre és quin
tipus d’intervencio s'hi vol fer. Es a dir, s’ha de
tenir en compte la funcionalitat dels camins. Quin
¢s I'objectiu de la millora? Aquesta millora be-
neficiara el transport i la circulacié motoritzada
dels veins, que en sén els grans usuaris? Quins
usos es vol donar a la xarxa de camins? Volem
crear una xarxa de camins per a s turistic o per
a la circulaci6 dels veins i els propietaris perque
puguin accedir a les parcelles?

Al mateix temps, s’ha de tenir present que
els camins sén objectes fisics que s'ubiquen en
un territori; per tant, la seva funcionalitat esta
relacionada amb la funcionalitat del territori. Els
usos i les funcions del territori poden canviar,
per la qual cosa els usos dels camins també
canviaran.

Un altre aspecte que cal considerar és la fra-
gilitat del territori, és a dir, si es tracta d'un ter-
ritori més humanitzat i alterat i, per tant, més
fragil o vulnerable.

Una vegada observada la situacié actual
dels camins rurals al terme municipal de la Fa-
tarella, especialment en I'aspecte dels murs de
pedra seca associats, i un cop vistes una mica
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les seves patologies, podem afirmar que I'estat
actual es deu a la falta de cura i de manteni-
ment constants que aquest tipus d’infraestruc-
lura viaria necessitaria. Aixi doncs, creiem que
s imprescindible canviar d’estrategia. La filo-
sofia seria mantenir, abans que apareguin els
danys. La reparaci6 i el manteniment dels ca-
mins sén necessaris i sempre és millor interve-
nir abans que deixar degradar fins que s’arribi
o un punt sense retorn.

5.1. PROPOSTES PER A UNA BONA CURA I UN BON
MANTENIMENT DELS CAMINS RURALS

l.os propostes per a la cura i el manteniment
dels camins rurals que presentem a continuacio
s divideixen en dos grans blocs: en primer lloc,
unes propostes d’actuacié adregades a institu-
vions o organismes publics; en segon lloc, unes
propostes més concretes, que tenen una aplica-
(10 teenica i que s’haurien d’incorporar en pro-
jectes teenics de millora de la xarxa viaria.

".1.1. Propostes adregades a les institucions i als
organismes puiblics

I's responsabilitat dels ajuntaments i dels con-
sells comarcals fer un inventari de camins rurals
del terme municipal o de la comarca. Aquest
mventari ha de ser sistematic i complet, i la
seva realitzacié ha de seguir uns passos:
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A)En primer lloc, s’han d’identificar els ca-
mins, fixar-ne el recorregut amb precisio i
determinar-ne la naturalesa basica. Aquest
procés d’identificacié ha de comengar per
un reconeixement sobre el terreny i ha de
situar el cami en un suport cartografic di-
vers segons les necessitats (escales 1:5.000,
1:25.000, 1:50.000).

B) S’ha de determinar la naturalesa del cami. A
partir de diverses bases d’informaci6 (se-
ries del «Mapa Topografico Nacional de
Espana», cadastre de rastica, llibres i guies
excursionistes) s’intentaran esbrinar els
atributs segiients per a cada cami:

1. Nom del cami (per exemple, cami de les
Sénies).

2. Origen: intentar esbrinar si la seva fe-
somia actual té a veure amb construcci-
ons o millores recents.

Recorregut: descriure’n l'itinerari amb
precisio.

Funcié: intentar respondre a les pre-
guntes segiients: on anava? (poble, font,
ermita); quan s’hi anava? (mercat, fira,
apleg, etc.); com s’hi anava? (a peu, amb
matxo, amb carro); amb quina finalitat?
(comprar, vendre, escola, missa, cagar);
qui hi anava? (tothom, els veins del po-
ble, els habitants d’un mas).

Tipologia basica: determinar la morfolo-
gia actual dels diferents trams que inte-
gren el cami (camfi de bast, camf carreter,
pista de terra, carretera o cami asfaltat).

(') Una vegada identificat el cami, se n"haura

de fer un reconeixement i una avaluacié sobre

el terreny. Aquesta exploracié se centrara

en dos aspectes:

a. Identificacié del patrimoni construit i d’al-
tres elements culturals associats als camins:
tal com hem dit abans, els camins tradi-
cionals disposen d’una serie d’elements
construits de diversa tipologia (murets,
marges, empedrats, graons, passos
excavats, ponts, creus, pilarets, fites).
S’haura de fer una descripci6 d"aquests
elements i identificar-los sobre el ter-
reny. Un altre element que apareix as-
sociat als camins son les infraestructu-
res de suport al transit de persones o de
bestiar.

b. Identificacié de les patologies: els camins
tradicionals, com qualsevol infraes-
tructura viaria, requereixen un mante-
niment. Ja hem comentat que la falta
de manteniment, la construccié sense
control de nous vials i la poca cura dels
materials excavats i els rebaixaments
fets per asfaltar o aplanar els camins es-
tan provocant una erosio creixent de la
xarxa de camins rurals i de les construc-
cions de pedra seca associades. Es im-
prescindible identificar-ne les diferents
patologies i sistematitzar-ne les carac-
teristiques per actuar adequadament en
la millora de la xarxa de camins rurals.



Recomanacions i intervencions tecniques. Tal
com hem dit abans, per evitar els problemes
d’erosi6 dels murs de pedra seca cal evitar les
causes que els provoquen.

En el cas dels marges descalgats i que enca-
ra aguanten, la soluci6 seria recalgar-los, cosa
que és costosa i de vegades inviable. De totes
maneres, una solucié possible seria fer un mar-
ge davant el marge existent, ben assentat 1 que
n’absorbeixi I'empenta. Aquesta solucié també
seria valida si s’ha deixat un esgla6. Caldria
veure, pero, si ¢és viable tant economicament
com teécnicament. Una solucié6 com aquesta
pren bastant espai a la calcada dtil. En alguns
casos caldria preveure també la possibilitat de
reomplir la calgada fins al nivell original.
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En el cas dels marges basats damunt la roca
mare que han quedat volats, si que és aconse-
llable recalgar-los, ja que és més facil i se’'n ga-
ranteix absolutament l'estabilitat. Sols cal fer
una paret atracada a la finella que aguanta el
marge.
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Per evitar el deteriorament, i fins i tot I'en-
derrocament, dels elements de pedra en sec
associats a camins a causa de les males prac-
liques de millora 0 manteniment, recomanem
les mesures seglients:

|. Utilitzar les maquines apropiades i uti-
litzar-les adequadament.

No rebaixar la calgada per sota dels fo-

naments dels marges o les parets.

3. Fer o refer adequadament les cunetes i
aigtieres.

4. En els nous tracats de camins o rectifica-
cions dels antics, tenir en compte la sal-
vaguarda dels elements de pedra en sec.

5. Mirar la possibilitat de recalgar alguns
marges que hagin quedat descalgats.

I~

Aquest de la fotografia és el pitjor exemple
(ue podem trobar. Han fet desapareixer el mar-
pe i no hi han fet cuneta. Encara que hi hagin
let un talds important, les pluges erosionaran i
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s’emportaran les terres del talds cap a la calga-
da i l'aigua hi passara pel mig, buscant sortida
per alguna banda, fent reguerons i malmetent
el ferm del cami.

En el cas que es crein nous camins, les reco-

manacions serien:

1. Projectar-ho tenint en compte sempre
els elements de pedra en sec preexis-
tents per tal de no malmetre’ls.

2. En cas que es tallin zones marjades o pa-
rets, solucionar aquests talls amb acaba-
ments que garanteixin I'estabilitat de les
estructures.

3. Establir partides pressupostaries per al
futur manteniment d’aquestes estructu-
res.

Per acabar, volem parlar dels camins em pe-
drats, que, des del nostre punt de vista, tenen
un gran valor patrimonial. Els motius que van
portar a construir-los, amb la gran despesa i
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I'csforg que va significar, sén motius suficients
per mirar de conservar-los. I’abandé o I'ts in-
adequat de vehicles motoritzats sén la causa de
la majoria dels desperfectes que s’hi ocasiona.
Potser caldria regular-hi la circulacié i dotar-se
de més mitjans i millors per mantenir-los.

b.1.2. Pla d'actuacio. Propostes especifiques
dintervencié

Una vegada identificades les patologies dels
camins rurals, es poden delimitar les linies
(actuacio. Les propostes que s’enumeren a
continuacié sén aspectes que s’haurien d’in-
corporar en els plans d’actuacié a la xarxa de
camins:

* Les reparacions de camins sén necessa-
ries per prevenir o millorar la intrusié
visual i el dany mediambiental.

* Els camins reparats haurien de ser ade-
quats per ser usats com a rutes i s’hauri-
en de construir a una escala apropiada a
I"ts desitjat.

® Abans d’acceptar qualsevol treball de
reparacio, la pregunta que s’hauria de
fer és: hi ha una solucié millor?

*  Es més aconsellable un compromis sos-
tingut de manteniment que intervenci-
ons infreqiients i agressives.

* L'objectiu primer de la rehabilitacié dels
camins ha de ser garantir-hi el transit de
persones amb comoditat i seguretat. Es



tracta de planificar accions que conser-
vin la xarxa de camins com a infraes-
tructura i com a patrimoni cultural i ar-
quitectonic. Es a dir, els plans d’actuacié
han de complir tots dos objectius.

La rehabilitacié dels camins i de les
construccions associades ha de ser res-
pectuosa amb la naturalesa del cami; per
tant, no se n"ha de modificar el caracter
de manera arbitraria. Aixo0 comporta un
respecte pel tragat, la tipologia, els ele-
ments constructius i els patrimonials.
Els treballs de manteniment haurien de
ser d’un nivell alt de disseny i aplicacio,
amb materials autdctons que estiguin en
concordanga amb el color i la textura de
l'area circumdant immediata. La reha-
bilitacié es fara, en la mesura que sigui
possible, mitjancant I'tis de tecniques
tradicionals i de materials presents al
mateix cami.

Caldria incorporar, en tots els projectes
constructius que representin una inter-
venci6 en el territori i, per tant, un im-
pacte en la xarxa de camins (tant per
obrir nous vials com per reestructurar
o modificar els existents), programes
d’actuacié que tinguin en compte, tant
tecnicament com econdmicament, Iexis-
tencia de murs de pedra seca o d’altres
elements associats als camins.

6. CONCLUSIONS

A més de les possibles soluciones tecniques que
hem esmentat i de les propostes d’intervenci6
especifiques que hem anomenat en aquest do-
cument, creiem que existeixen algunes lleis que
ens poden ajudar a mantenir o garantir les bo-
nes practiques en els usos dels camins rurals i
a conservar els murs de pedra seca associats a
aquests camins:

['ls inventaris de camins rurals de Catalunya

La Llei 9/1995, de 27 de juliol, de regulacio de
I'accés motoritzat al medi natural, estableix
que els consells comarcals han d’elaborar un
inventari de camins rurals i dels camins i pistes
forestals existents en els seus ambits territori-
als. El Decret 166/1998, de 8 de juliol, de des-
plegament de la Llei anterior, estableix que la
proposta d’inventari ha de fer referencia als ca-
mins rurals, als camins i les pistes forestals i als
camins ramaders, i en 'Ordre MAB/72/2002,
de 13 de marg, s'esmenta que la cartografia de
referéncia per a la realitzacié d’aquest inven-
tari sera la base topografica a escala 1:5.000 de
I'Institut Cartografic de Catalunya.

[/Institut Cartografic de Catalunya col-la-
bora amb els consells comarcals en la definici6
dels elements que cal recollir i en la metodo-
logia que s’ha dutilitzar per a la recollida de

39—



la informaci6, perque aquesta sigui homoge-
nia per a tot el territori i perque es pugui in-
corporar a les bases cartografiques digitals que
confecciona. Per aixd, I'Institut ha posat a dis-
posicié dels consells comarcals la informacié
cartografica de base i les especificacions meto-
dologiques i els elements que cal recollir per a
I'elaboraci6 de I'inventari.

Per tant, creiem que I’Ajuntament de la Fa-
tarella ha de prendre les mesures adequades,
d’acord amb la llei existent, per elaborar I'in-
ventari de camins rurals del terme municipal.

Pla d’Actuacié en la Xarxa de Camins Rurals en
Zones de Muntanya

L'article 3 de la Llei 2/1983, de 9 de marg,
d’alta muntanya defineix les zones de munta-
nya, i el Decret 329/1985, de 14 de novembre;
el Decret 117/1992, de 28 d’abril, i el Decret
136/1993, de 23 de marg, declaren les zones
de muntanya dels altiplans centrals, el Mont-
sec, Montseny-Guilleries-Lluganes, els ports
de Beseit i Prades-Montsant, aixi com també
onze municipis que constitueixen individual-
ment zones de muntanya. Entre aquests onze
municipis hi ha la Fatarella. Aquesta llei es va
actualitzar amb 1'Ordre PTO/246/2008, de 21
de maig, de convocatoria per a I"atorgament de
subvencions, en réegim de concurréncia compe-
titiva, per a actuacions sobre la xarxa veinal i
rural de camins a les zones de muntanya.
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En aquest sentit, creiem que I’Ajuntament
de la Fatarella haura de tenir en compte la pro-
blematica especifica que hem descrit en aquest
treball al moment d’intervenir en la xarxa de
camins del terme municipal, i fer servir el pres-
supost que rep per a camins d’'una manera raci-
onal i amb coneixement de les causes de 'estat
actual dels murs de pedra seca, preveient les
possibles solucions que s’han ofert en aquest
document.
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de quina manera aquest element pot
ser un eix en el desenvolupament
sostenible de regions que es veuen
amenacades tant socialment i
economicament com ecologicament.
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9'16
La Fundacié el Sola ha donat beques
amb I'objectiu de treballar per preservar
el patrimoni cultural i natural de la
Fatarella. Estudiants i professionals de
lletres i ciencies (historiadors, economistes,
arquedlegs, quimics, farmaceutics,
arquitectes...) les han rebut des de
'existencia de la Fundacio el Sola.

Enguany, publiquem un primer treball
en format llibre, Manual de bons usos dels
camins rurals: directius d’actuacio al terme
municipal de la Fatarella,

fet el 2007 per I'arqueologa Apen Ruiz
Martinez (Ginestar).

FUNDACIO
o, aede

www.fundacioelsola.org



	01010913_Página_01
	01010913_Página_02
	01010913_Página_03
	01010913_Página_04
	01010913_Página_05
	01010913_Página_06
	01010913_Página_07
	01010913_Página_08
	01010913_Página_09
	01010913_Página_10
	01010913_Página_11
	01010913_Página_12
	01010913_Página_13
	01010913_Página_14
	01010913_Página_15
	01010913_Página_16
	01010913_Página_17
	01010913_Página_18
	01010913_Página_19
	01010913_Página_20
	01010913_Página_21
	01010913_Página_22
	01010913_Página_23
	01010913_Página_24
	01010913_Página_25

